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Premessa 

LôUfficio per le Investigazioni Ferroviarie e Marittime (ex DiGIFeMa) istituito presso il Ministero 

delle infrastrutture e dei trasporti:  

- costituisce lôOrganismo Investigativo Nazionale (National Investigation Body - NIB) in materia 

di incidenti ferroviari e di inconvenienti, questi ultimi intesi come eventi che hanno incidenza 

sulla sicurezza dellôesercizio ferroviario, ai sensi dellôart. 20 del Decreto legislativo 14 maggio 

2019, n. 50, attuativo della Direttiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo e del Consiglio 

dell'11 maggio 2016 sulla sicurezza delle ferrovie; 

- svolge i compiti di Organismo Investigativo in materia di sinistri marittimi, ai sensi del decreto 

legislativo 6 settembre 2011, n. 165; 

- provvede ad effettuare investigazioni anche su incidenti occorsi sulle reti funzionalmente isolate 

dal resto del sistema ferroviario nazionale e adibite unicamente a servizi passeggeri locali, urbani 

o suburbani, nonché sugli incidenti che si verificano su tutti i sistemi di trasporto ad impianti 

fissi, e nelle vie d'acqua interne nazionali, ai sensi dell'articolo 15-ter, comma 4, lettera a) del 

decreto-legge 16 ottobre 2017, n. 148, convertito, con modificazioni dalla legge 4 dicembre 

2017, n. 172, e ribadito dal comma 5 dellôart. 20 del decreto legislativo 14 maggio 2019, n. 50. 

Lôattivit¨ svolta dallôOrganismo investigativo ha come unico obiettivo la prevenzione di incidenti 

e inconvenienti, individuando le cause tecniche che hanno generato lôevento oggetto di indagine e 

formulando eventuali raccomandazioni di sicurezza agli operatori del settore. 

Ai sensi dellôart. 21, comma 4, del D. Lgs. 50/2019, lôindagine non ¯ sostitutiva di quelle che 

potrebbero essere svolte in merito dallôAutorit¨ Giudiziaria e non mira in alcun caso a stabilire colpe 

o responsabilità. 

Ai sensi dellôart. 26 del D. Lgs. 50/2019, la relazione dôindagine e le relative raccomandazioni di 

sicurezza non costituiscono in alcun caso una presunzione di colpa o responsabilità per un incidente o 

inconveniente, nellôambito dei procedimenti dellôAutorit¨ Giudiziaria. 

La presente relazione dôindagine ¯ stata redatta secondo quanto previsto dal Regolamento di 

Esecuzione (UE) 2020/572 della Commissione Europea del 24 aprile 2020, relativo al formato da 

seguire nelle relazioni dôindagine su incidenti e inconvenienti ferroviari. I paragrafi attinenti a 

informazioni non disponibili o non utili a causa della natura e/o delle circostanze dellôevento sono stati 

comunque riportati nel corpo della relazione di indagine inserendo la dicitura ñnon pertinente ai fini 

della presente indagineò. 

  

 

 

 

 

 

 

 

 
È possibile riutilizzare gratuitamente questo documento (escluso il logo dellôUfficio per le investigazioni ferroviarie e 

marittime), in qualsiasi formato o supporto. È necessario che il documento sia riutilizzato con precisione e non in un 

contesto fuorviante. Il materiale deve essere riconosciuto come proprietà intellettuale del Ministero delle infrastrutture e 

dei trasporti, Ufficio  per le investigazioni ferroviarie e marittime e deve essere sempre riportato il titolo della pubblicazione 

di origine. 

Dove sia stato identificato materiale il cui copyright appartiene a terze parti, si dovr¨ ottenere lôautorizzazione da parte dei 

titolari di copyright interessati. 

Questo documento è disponibile su digifema.mit.gov.it 

 

http://www.digifema.mit.gov.it/
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1. Sintesi 

Il giorno 9 luglio 2024, alle ore 16:30 circa, il treno n. 64995 (composto da 16 carri pianale tipo S, 

caricati con UCI, di cui alcune contenenti merce RID) partito alle 23:35 dellô8 luglio 2024 da Milano 

Smistamento e diretto a Villa S. Giovanni Bolano, si arrestava a seguito rilevamento di perdita dôaria 

nella condotta generale del freno, allôaltezza della fermata di Centola ï Palinuro - Marina di Camerota, 

ubicata al km 78+808 della linea Battipaglia - Paola. 

Dopo lôarresto lôAgente di Condotta, rilevata lôimpossibilit¨ a ricaricare la condotta del freno, 

attivava la chiamata di emergenza GSM-R (già segnale di prudenza generalizzata) e contattava il 

Regolatore della Circolazione per chiedere la sospensione della circolazione per probabile 

deragliamento. 

Dagli accertamenti esperiti veniva rilevato lo svio di 6 carri (dalla posizione 8 alla posizione 13) e 

lo sgancio degli organi di attacco tra il carro in posizione 9 ed il carro in posizione 10. 

Per la valutazione dellôincidenza dei fattori umani il deragliamento è stato analizzato utilizzando la 

metodologia SOAM (Systemic Occurrence Analysis Methodology), sviluppata dallôagenzia europea 

per la sicurezza del controllo del traffico aereo EUROCONTROL1. La sua caratteristica principale è 

quella di analizzare la prestazione umana in unôottica di sistema, osservandola nel contesto in cui si ¯ 

svolta e prendendo in considerazione tutti i fattori che con essa possono aver contribuito al verificarsi 

dellôincidente, anche al fine di renderla il più possibile oggettiva. In questo contesto la metodologia è 

stata opportunamente adattata al settore ferroviario, pur mantenendo le finalità sopra descritte. 

 

I fattori causali alla base del deragliamento, emersi dallôanalisi dellôevento, sono cos³ sintetizzabili: 

- mancanza di consolidamento e sguarnitura della massicciata a seguito dei lavori di rinnovamento 

del binario effettuati durante la notte tra lô8 e il 9 luglio 2024; 

- supervisione e verifiche non correttamente eseguite prima della riattivazione della circolazione 

ferroviaria, con particolare riferimento al consolidamento e alla guarnitura della massicciata. 

 

I fattori concausali alla base dellôincidente sono riconducibili alle seguenti circostanze: 

- mancata applicazione delle istruzioni tecniche per la velocità di riattivazione del servizio post-

lavori; 

- concomitante presenza dell'attacco rigido fra i due moduli del carro n.8 e del profilo altimetrico del 

tratto di linea su cui si ¯ verificato lôincidente; 

- mancato utilizzo della stabilizzatrice dinamica durante il rinnovo del binario; 

- procedure di controllo delle non conformità non efficacemente applicate; 

- assenza di una valutazione di rischio adeguata prima della riattivazione del servizio. 

 

I fattori sistemici che possono aver inciso sul verificarsi dellôevento sono riconducibili a: 

- mancata percezione, da parte degli operatori coinvolti, dei rischi per la sicurezza associati alle non 

ottemperanze alle disposizioni regolamentari.  

 

 
1 Al link https://www.skybrary.aero/bookshelf/books/275.pdf sono disponibili le linee guida di EUROCONTROL per 

lôutilizzo della metodologia SOAM.  

https://www.skybrary.aero/bookshelf/books/275.pdf
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La relazione si conclude con quattro raccomandazioni in materia di sicurezza, nelle quali viene 

chiesto allôAgenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie e delle Infrastrutture Stradali e 

Autostradali di: 

- adoperarsi affinch® il gestore dellôinfrastruttura RFI introduca nelle sue procedure di riattivazione, 
a seguito di lavori allôinfrastruttura, lôobbligo di comprovare attraverso evidenze oggettive 

lôidoneit¨ dellôinfrastruttura a essere rimessa in esercizio alle condizioni prescritte; 

- adoperarsi affinch® il gestore dellôinfrastruttura RFI introduca lôobbligo della verifica sistematica 
che siano state fornite le evidenze di cui alla raccomandazione precedente relative allôidoneit¨ 

dellôinfrastruttura a essere rimessa in esercizio alle condizioni prescritte; 

- adoperarsi affinché i Gestori dellôInfrastruttura e le Imprese Ferroviarie verifichino che le 

limitazioni previste in caso di riattivazione del binario a seguito di lavori, garantiscano la sicurezza 

della circolazione anche dei carri bi-modulo con attacco rigido fra i moduli come quello sviato 

nellôincidente in oggetto; 

- adoperarsi affinché il gestore dellôinfrastruttura RFI attivi azioni di formazione permanenti e 

ricorrenti degli operatori coinvolti (o ne valuti lôefficacia, qualora gi¨ in essere), incentrate 

sullôimprescindibilit¨, ai fini della sicurezza, della piena ottemperanza alle disposizioni 

regolamentari, soprattutto con riferimento alle procedure da adottare in caso di ripristino della 

circolazione dopo lavori di risanamento della linea.  
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2. Indagine e relativo contesto 

 

2.1. Decisione di avviare lôindagine 

Visti i Primi Rapporti Informativi acquisiti dallôUfficio per le investigazioni ferroviarie e marittime 

nella propria banca dati SIGE con n. RF20240709.1673 e n. RF20240709.1674, trasmessi 

rispettivamente dal Gestore dellôInfrastruttura RFI e dallôimpresa ferroviaria MERCITALIA RAIL in 

data 09/07/2024, con cui si veniva a conoscenza dellôincidente di cui trattasi, e da subito appurata la 

gravit¨ dellôevento, lôOrganismo investigativo ha immediatamente avviato lôindagine di propria 

competenza, ai sensi del D. Lgs. 50/2019, nominando il prof. ing. Ciro Attaianese, con nota 

dirigenziale prot. 1931 del 10/07/2024, investigatore incaricato per lôaccertamento delle cause 

dellôincidente.  

 

2.2. Motivazione della decisione di avviare lôindagine 

Lôevento in argomento, che ha causato ingenti danni al tratto di armamento ferroviario e al materiale 

rotabile coinvolti, rientra nei casi di incidente grave che comporta lôobbligo dôindagine, ai sensi 

dellôarticolo 21, comma 1, del D. Lgs. n. 50/2019 che così recita: ñLôOrganismo investigativo, a 

seguito di incidenti gravi, svolge indagini con lôobiettivo di migliorare la sicurezza ferroviaria e la 

prevenzione di incidenti nel sistema ferroviario italianoò. 

La decisione di avviare lôindagine da parte dellôOrganismo investigativo è stata dunque motivata 

dallôesigenza di migliorare la sicurezza e la prevenzione di incidenti nei sistemi di trasporto ferroviari 

attraverso lôindividuazione delle cause che hanno determinato lôevento e la definizione di 

raccomandazioni di sicurezza da indirizzare alle parti interessate, ai sensi di quanto disposto dagli artt. 

20 e 21 del sopra citato decreto. 

 

2.3. Portata e limiti dellôindagine 

Lôindagine, la cui Relazione, come anticipato in ñPremessaò, non può essere utilizzata per attribuire 

colpe o responsabilit¨ per quanto accaduto, ¯ riferita al contesto riportato nella nota dôincarico e mira 

ad accertare le cause del seguente incidente ferroviario: ñSvio del treno merci n. 64995 di Mercitalia 

Rail sulla linea Battipaglia ï Paola, presso la fermata di Centola (SA), avvenuto il 9 luglio 2024ò. 

Il mandato conferito agli investigatori incaricati per le indagini prevede che lôattivit¨ sia svolta nel 

rispetto dei principi di imparzialit¨, trasparenza, riservatezza e segretezza dellôazione investigativa 

stabiliti da: 

a) lôarticolo 22 del decreto legislativo n. 50/2019 ñDisciplina del procedimento di indagineò; 

b) gli accordi stipulati tra la DiGIFeMa e le diverse Procure della Repubblica presso i tribunali; 

c) la Direttiva n. 2567/M2 del 02/07/2002, emanata dalla Presidenza del Consiglio dei Ministri ï 

Dipartimento della Funzione Pubblica, in materia di attività di ispezione. 

 

2.4. Capacità tecniche e funzionali della squadra investigativa 

Lôing. Ciro Attaianese, professore ordinario di Convertitori, Macchine e Azionamenti Elettrici, 

svolge da tempo attivit¨ didattiche e scientifiche riconducibili allôambito dei sistemi di trasporto ed ¯ 

presente nellôelenco degli investigatori di cui allôart. 20, comma 7, del D. Lgs. 50/2019. Pertanto, è in 

possesso di competenze adeguate allo svolgimento dellôinvestigazione di sicurezza sullôincidente di 

cui trattasi.  
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Alla nomina del prof. Attaianese, ha fatto seguito la nomina di un secondo investigatore, in 

affiancamento, individuato in un funzionario tecnico in servizio presso la Divisione 2 (investigazioni 

ferroviarie) dellôUfficio, lôing. Wolmer Zanella, gi¨ componente di altre Commissioni dôindagine per 

incidenti verificatisi sia in ambito ferroviario che in altri sistemi di trasporto ad impianti fissi. 

 

2.5. Comunicazione e consultazione con persone o enti coinvolti 

Nel corso dellôindagine la Commissione ha avuto modo di consultare e comunicare con i Presidenti 

della Commissioni di Indagine istituite dallôIF MERCITALIA RAIL e dal GI RFI, allo scopo di 

raccogliere la documentazione e le informazioni ritenute necessarie, e di intervistare alcune delle unità 

di personale tecnico presenti sullôimpianto al momento dellôincidente. Al personale interpellato ¯ stato 

garantito lôanonimato, facendo riferimento, ove necessario, esclusivamente alle mansioni svolte in 

azienda dagli operatori e non alle loro generalità anagrafiche. 

In data 07/03/2025 (con lettera di trasmissione prot. n. 662), lôUfficio ha sottoposto il Progetto di 

relazione finale dôindagine alle parti interessate (ANSFISA, RFI e MIR).  In data 26/03/2025 e 

08/04/2025 si sono tenute, in modalit¨ telematica, due riunioni per discutere ed approfondire lôanalisi 

svolta e le raccomandazioni di sicurezza proposte dalla commissione dôindagine, alle quali hanno 

partecipato, oltre alla scrivente Commissione e al personale dellôOrganismo investigativo, 

rispettivamente alcuni rappresentanti di ANSFISA ed alcuni di MIR.  

Le osservazioni e i commenti scritti in merito al Progetto di relazione finale sono stati trasmessi 

allôUfficio con nota prot. n. 929 del 07/04/2025 da parte dellôANSFISA, con nota prot. n. 943 del 

07/04/2025 da parte di RFI e con mail prot. n. 1089 del 22/04/2025 da parte di MIR. LôOrganismo 

investigativo ha dato seguito rispondendo formalmente agli Enti in data 29/05/2025. 

Il presente documento tiene conto di quanto emerso in occasione delle suddette riunioni e di quanto 

indicato nei commenti trasmessi dagli Enti sopra citati. 

 

2.6. Livello di cooperazione offerto dai soggetti coinvolti 

Tutti i soggetti coinvolti nelle indagini hanno esibito un adeguato livello di cooperazione nei 

confronti della scrivente Commissione. 

 

2.7. Metodi e tecniche di indagine 

Il mandato è stato eseguito sia acquisendo informazioni mediante un sopralluogo effettuato dal prof. 

Attaianese e dal dirigente dellôUfficio investigativo, in data 11 luglio 2024, sul sito dellôevento, sia 

analizzando la documentazione richiesta a MERCITALIA RAIL e a RFI.  

In particolare, con nota del 05/09/2024 a firma del prof. Attaianese, veniva richiesta a 

MERCITALIA RAIL la seguente documentazione: 

M1. Organigramma aziendale; 

M2. Composizione del treno 64995 del 09/07/2024 e numeri di immatricolazione dei veicoli; 

M3. Tipologia delle merci pericolose RID e loro posizione in composizione; 

M4. Scheda del treno 64995; 

M5. Foglio di corsa del treno 64995; 

M6. Bollettino di frenatura; 

M7. Prescrizioni al movimento e Prescrizioni tecniche al treno 64995; 
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M8. Zona Tachigrafica Elettronica del treno 64995, in formato decodificato e interpretato; 

M9. Evidenza scritta e/o registrazioni audio di eventuali comunicazioni tra Personale di Condotta 

treno e Regolatore della Circolazione / Dirigente Movimento / Capo Stazione nella tratta 

oggetto dellôevento il giorno dellôincidente; 

M10. Rapporti di servizio ed eventuali dichiarazioni rilasciate dal Personale di Bordo treno e, in caso, 

dal Regolatore della Circolazione / DCO / Capo Stazione; 

M11. Registrazioni ed eventuale relazione sulla lettura del Registratore Cronologico degli Eventi; 

M12. Evidenza dei provvedimenti adottati dal personale per il controllo del traffico ed il 

segnalamento a seguito dellôincidente; 

M13. Stima dei danni al materiale rotabile; 

M14. Soggetto Responsabile della Manutenzione; 

M15. Procedure e disposizioni per la circolazione in regime degradato; 

M16. Storia manutentiva della composizione del treno 64995; 

M17. Storia manutentiva dei carrelli e delle sale; 

M18. Numero di km percorsi dallôultimo intervento manutentivo e dallôultima tornitura dei carrelli; 

M19. Dettagli costruttivi, dimensionali e strutturali dei carri sviati, individuati dai NEV 

378049091820, 378045571924, 378045572468, 338749091116, 338749092726, 

338749091306, con particolare riferimento alla tipologia e alla geometria degli organi di 

aggancio; 

M20. Evidenza delle abilitazioni, dellôidoneit¨ psico-attitudinale e sanitaria e del mantenimento delle 

competenze del Personale di Bordo treno; 

M21. Turni di servizio lavorati dal Personale di Bordo treno nei 15 giorni precedenti la data 

dellôincidente; 

M22. Certificato di sicurezza unico (art. 9 del D. Lgs. 50/2019) originario, eventuali modifiche, e in 

vigore alla data dellôincidente; 

M23. AMIS: originaria ed eventuali modifiche; 

M24. Rilievi effettuati dopo lôincidente; 

M25. Relazione finale di inchiesta della Commissione interna di MERCITALIA RAIL sullôincidente 
di cui in oggetto; 

M26. Normativa di riferimento e parti significative pertinenti del Sistema di Gestione della 

Sicurezza; 

M27. Ogni altro documento che possa essere ritenuto utile al fine della determinazione delle cause e 

della catena degli eventi; 

M28. Provvedimenti adottati successivamente allôevento, anche a seguito di indicazioni di ANSFISA 

o dellôAutorit¨ Giudiziaria. 

MERCITALIA RAIL provvedeva a trasmettere una prima parte della documentazione richiesta in data 

08/10/2024, seguita da unôintegrazione trasmessa in data 07/11/2024. 

 

Con nota sempre del 05/09/2024 a firma del prof. Attaianese, veniva richiesta a RFI la seguente 

documentazione 
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R1. Planimetria e altimetria, con indicazione delle caratteristiche dimensionali delle livellette, nel 

tratto di linea interessato dallôincidente, incluse eventuali variazioni conseguenti ai lavori di 

rinnovo dellôinfrastruttura eseguiti la notte prima dellôincidente; 

R2. Piano Schematico della fermata di Centola, con indicazione numerica degli enti (deviatoi, 

comunicazioni tra i binari, ecc.); 

R3. Fascicolo linea ed eventuali limitazioni in atto; 

R4. Organigramma aziendale dellôunit¨ territoriale e dellôunit¨ manutentiva competente di zona; 

R5. Prescrizioni al movimento e Prescrizioni tecniche al treno 64995; 

R6. Evidenza scritta e/o registrazioni audio di eventuali comunicazioni tra Personale di Condotta 

treno / Regolatore della Circolazione / Dirigente Movimento / Capo Stazione nella tratta 

oggetto dellôevento il giorno dellôincidente; 

R7. Rapporti di servizio ed eventuali dichiarazioni rilasciate dal Regolatore della Circolazione / 

Dirigente Movimento / Capo Stazione;  

R8. Evidenza delle abilitazioni, dellôidoneit¨ psico-attitudinale e sanitaria e del mantenimento delle 

competenze del Regolatore della Circolazione / Dirigente Movimento / Capo Stazione; 

R9. Turni di lavoro svolti dal Regolatore della Circolazione / Dirigente Movimento / Capo Stazione 

nei 15 giorni precedenti la data dellôincidente; 

R10. Registrazioni ed eventuale relazione sulla lettura del Registratore Cronologico degli Eventi; 

R11. Evidenza dei provvedimenti adottati dal personale per il controllo del traffico ed il 

segnalamento a seguito dellôincidente; 

R12. Stima dei danni allôinfrastruttura; 

R13. Rilievi effettuati dopo lôincidente sul tratto di linea interessato; 

R14. Regime in atto sullôinfrastruttura il giorno dellôincidente e nei giorni precedenti e relative 
disposizioni (M40 o simili, ecc.); 

R15. Procedure e disposizioni per la circolazione in regime degradato; 

R16. Eventuale esito della Diagnostica di linea: programmazione e ultimi rilievi; 

R17. Autorizzazione di sicurezza (art. 11 del D. Lgs. 50/2019) originaria, eventuali modifiche, e in 

vigore alla data dellôincidente; 

R18. Soggetto Responsabile della Manutenzione; 

R19. Storia manutentiva dellôinfrastruttura nel tratto dellôincidente; 

R20. Elenco e descrizione di eventuali lavori effettuati sul sito dellôevento nelle 48 ore precedenti il 
suo verificarsi;  

R21. Con riferimento ai lavori effettuati sullôinfrastruttura prima dellôevento, procedure di 
interfaccia tra i diversi soggetti operanti sullôinfrastruttura (in particolare DCO e squadre di 

manutenzione) e apparecchiature di comunicazione utilizzate;  

R22. Con riferimento ai lavori effettuati prima dellôevento, copia dei verbali e delle registrazioni e/o 
trascrizioni delle comunicazioni tra DCO e Agente di scorta / capo squadra; 

R23. Con riferimento ai lavori effettuati prima dellôincidente, evidenza delle abilitazioni, 
dellôidoneit¨ psico-attitudinale e sanitaria e del mantenimento delle competenze dellôAgente di 

scorta / capo squadra e della squadra manutentiva; 

R24. Eventuali registrazioni di videocamere di stazione; 
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R25. Relazione finale di inchiesta della Commissione interna di RFI sullôincidente di cui in oggetto; 

R26. Normativa di riferimento e parti significative pertinenti del Sistema di Gestione della 

Sicurezza; 

R27. Ogni altro documento che possa essere ritenuto utile al fine della determinazione delle cause e 

della catena degli eventi; 

R28. Provvedimenti adottati successivamente allôevento, anche a seguito di indicazioni di ANSFISA 

o dellôAutorit¨ Giudiziaria. 

RFI completava la trasmissione della documentazione richiesta il 05/11/2024. 

 

2.8. Difficolt¨ e problematiche riscontrate nel corso dellôindagine 

Nel corso dellôindagine non sono state riscontrate difficolt¨ e/o problematiche. 

 

2.9. Interazioni con le autorità giudiziarie 

Le interazioni con la Procura della Repubblica presso il Tribunale di Vallo della Lucania (SA), che 

ha disposto il sequestro sia del binario dispari della linea ferroviaria Battipaglia-Paola, dal km 78+506 

al km 79+300, sia del materiale rotabile coinvolto, sono state improntate al rispetto dei ruoli reciproci, 

in attuazione di quanto previsto dallôaccordo in essere tra la Procura della Repubblica presso il 

Tribunale di Vallo della Lucania e il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti - DiGIFeMa, 

sottoscritto in data 17/09/2018. 

 

2.10. Altre informazioni 

Non rilevante ai fine dellôindagine. 
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3. Descrizione dell'evento 

 

3.1. Informazioni sullôevento e sul contesto 

 

3.1.1. Descrizione e tipologia dellôevento 

Lôevento ¯ consistito nello svio del treno n. 64995 dellôimpresa ferroviaria MERCITALIA RAIL 

mentre era in transito sul binario dispari della linea ferroviaria Napoli-Reggio Calabria, gestita dal 

Gestore dellôInfrastruttura RFI, in corrispondenza della fermata di Centola-Palinuro-Marina di 

Camerota, ubicata alla PK 78+808 (asse fabbricato viaggiatori) della linea Battipaglia-Paola. Stante la 

stima effettuata nellôimmediato dei danni occorsi allôinfrastruttura e al materiale rotabile, ai sensi 

dellôart 20, comma 1, del D. Lgs. 14 maggio 2019 n. 50, lôincidente ¯ classificabile come ñgraveò. 

Le foto riportate nelle figure seguenti, scattate in occasione del sopralluogo effettuato il giorno 

successivo allôevento di cui trattasi, mostrano i carri ferroviari del treno n. 64995 che hanno deragliato, 

come apparivano dopo lo svio.  

 

 
 

Figura 1 - I carri sviati del treno n. 64995 dopo lôincidente (fonte: Ufficio ). 
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Figura 2 - I carri sviati del treno n. 64995 dopo lôincidente (fonte: Ufficio ). 
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Figura 3 - I carri sviati del treno n. 64995 dopo lôincidente (fonte: Ufficio ). 
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Figura 4 ï Spezzamento del treno n. 64995 dopo lo svio (fonte: Ufficio ). 

 

 

 

 

Figura 5 ï Danni alla banchina provocati dallo svio del treno n. 64995 (fonte: Ufficio ). 
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3.1.2. Data, ora e luogo dellôevento 

Lôevento si ¯ verificato il giorno 9 luglio 2024, alle ore 16:30 circa, sul binario dispari della linea 

Battipaglia-Paola, in corrispondenza della fermata di Centola-Palinuro-Marina di Camerota, ubicata al 

km 78+808. 

 

3.1.3. Descrizione del luogo dellôevento, condizioni metereologiche e geografiche, eventuali lavori 

in corso 

Il luogo dellôevento ¯ la fermata di Centola-Palinuro-Marina di Camerota, ubicata alla progressiva 

km 78+808 della linea Battipaglia-Paola, gestita dal Gestore dellôinfrastruttura RFI. Dalle informazioni 

raccolte non emergono criticità derivanti dalle condizioni meteorologiche al momento dellôevento.  

Il tratto di binario interessato dallôevento era oggetto di lavori allôarmamento. In particolare, nella 

notte 8-9 luglio 2024, nella tratta Pisciotta-Celle di Bulgheria, binario dispari, erano stati eseguiti lavori 

di rinnovo consistenti nella sostituzione di rotaie e traverse, dal km 78+514 al km 78+838 (324 metri). 

 

3.1.4. Decessi, lesioni e danni materiali 

Lôincidente non ha causato feriti n® tra il personale di bordo, né tra le persone presenti nella fermata. 

Il materiale rotabile e lôinfrastruttura, a causa dellôevento, subivano danni. In particolare, oltre ai 

carri sviati, seriamente danneggiati, si riscontravano danni alle rotaie, alle traverse e alla banchina, 

senza considerare i danni indiretti conseguenti allôinterruzione del traffico ferroviario sulla tratta e 

allôistituzione del servizio sostitutivo. 

Nel dettaglio, i danni stimati allôinfrastruttura ferroviaria sono stati quantificati dal Gestore 

dellôInfrastruttura RFI in ú 890.000,00 così suddivisi: 

- ú 200.000,00  per le opere civili (Rimozione carri/container, ripristino banchina, tombini, ecc.); 

- ú 690.000,00  per riparazioni armamento (432 metri circa di binario). 

La stima dei danni da parte dellôImpresa Ferroviaria MERCITALIA RAIL ammonta a ú 270.000, 

così come comunicato da MERCITALIA RAIL a RFI in data 11/02/2025 e dichiarato in sede di 

commenti al Progetto di Relazione finale di Indagine.  

 

3.1.5. Altre conseguenze 

A seguito dellôevento vi ¯ stata lôinterruzione accidentale della circolazione ferroviaria tra le LdS 

di S. Mauro la Bruca e Celle di Bulgheria, binari pari e dispari; il binario pari è stato riattivato alle ore 

05:05 del 10/07/2024. 

LôAutorit¨ Giudiziaria, in data 10 luglio 2024, ha disposto il sequestro dal km 78+506 al km 79+300 

del binario dispari della linea ferroviaria Battipaglia-Paola e del materiale rotabile coinvolto. Le attività 

di ripristino del tratto di linea sequestrato sono cominciate il giorno 26 luglio 2024 a seguito di 

autorizzazione della Autorità Giudiziaria e la circolazione ferroviaria è ripresa il giorno 27 luglio 2024. 

 

3.1.6. Persone e soggetti coinvolti 

Nella catena di eventi che hanno determinato lôincidente sono stati coinvolti, a vario titolo, senza 

entrare nel merito delle eventuali rispettive responsabilità, i seguenti soggetti: 

- n. 2 AdC in servizio sul treno n. 64995, per il quale era previsto un modulo di equipaggio 

tipo MEC2 operante con due AdC in cabina di guida (Mercitalia); 
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- n. 2 TPT operanti presso Milano Smistamento, località di origine corsa del treno 

(Mercitalia); 

- Capo Tecnico UMLV Sapri con funzioni di Titolare dellôInterruzione e Organizzatore della 

Protezione dei Cantieri (OPC) (RFI); 

- Capo Tecnico UMLV Sapri con funzioni di Preposto (RFI); 

- Specialista Cantieri UMLV Sapri (RFI); 

- Direttore Lavori (Gestione Appalti SO Ingegneria RC) (RFI); 

- Direttore di Cantiere (IA). 

 

3.1.7. Materiale rotabile 

Il  treno n. 64995 era composto da 16 carri pianale tipo S, caricati con UCI, alcuni dei quali 

contenenti merce RID. La Tabella 1 mostra il dettaglio della composizione del treno n. 64995, insieme 

con le caratteristiche principali dei carri che lo componevano.  

 

 

Tabella 1 ï Composizione del treno n. 64995: caratteristiche principali dei carri che lo componevano (fonte: Mercitalia Rail). 

 

 

Nella Tabella 2 sono invece riportati il proprietario, il soggetto responsabile della manutenzione, il 

detentore, lôanno di costruzione, lôanno di messa in servizio e i principali dati manutentivi dei carri 

componenti il treno n. 64995. 
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Tabella 2 - Treno n. 64995: proprietario, soggetto responsabile della manutenzione, detentore, codice identificativo del detentore, anno 

di costruzione, anno di messa in servizio e principali dati manutentivi dei carri che lo componevano (fonte: Mercitalia Rail). 

 

 

3.1.8. Infrastruttura e sistema di segnalamento 

La linea ferroviaria interessata dallôevento ¯ la Napoli-Reggio Calabria, il cui Gestore 

dellôInfrastruttura ¯ RFI. Si tratta di una linea a doppio binario, elettrificata a 3.000 V in cc, munita di 

un sistema di distanziamento dei treni in regime di blocco automatico a correnti codificate (BACC), e 

di Sistema di Controllo della Marcia del Treno (SCMT). 

Il regime di circolazione sulla linea è regolato mediante sistema CTC/DCO. La linea, dalla località 

di Battipaglia a Reggio Calabria è di competenza del DCO di Reggio Calabria. 

Dalla scheda treno (Figura 6 e Figura 7) e dal fascicolo linea 142, sezione 6.2 (Figura 8), si rileva che, 

per il treno n. 64995, la velocità massima di tracciato in corrispondenza della tratta ove si è verificato 

lo svio è di 125 km/h, e che la linea presenta un grado di frenatura I3. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Posiz. NEV Proprietario ECM Detentore VKM
Anno di 

costruzione
data AMIS

Data ultima 

revisione

Data ultima 

riparazione

1 33 83 4908 945-2 1999 23/05/ 00 11/11/ 21 15/03/ 24

2 33 83 4908 933-8 1999 23/05/ 00 02/01/ 23 13/12/ 23

3 33 83 4575 767-2 2002 08/08/ 02 24/11/ 23 13/06/ 24

4 33 83 4962 062-9 2002 18/02/ 02 02/10/ 23 -

5 33 87 4909 240-3 1993 08/09/ 93 29/06/ 22 -

6 33 83 4585 820-9 2002 08/08/ 02 09/05/ 24 -

7 33 83 4575 749-0 2002 08/08/ 02 22/01/ 24 -

8 37 80 4909 182-0 1999 15/12/ 23 18/09/ 23 07/06/ 24

9 37 80 4557 192-4 2008 15/12/ 23 18/04/ 24 -

10 37 80 4557 246-8 2008 15/12/ 23 10/04/ 24 -

11 33 87 4909 111-6 1993 01/01/ 93 09/06/ 23 -

12 33 87 4909 272-6 1993 - 02/11/ 22 30/03/ 23

13 33 87 4909 130-6 1993 - 25/07/ 23 -

14 33 83 4962 029-8 2001 05/03/ 02 01/08/ 23 30/04/ 24

15 33 87 4909 084-5 1993 01/01/ 93 03/02/ 23 11/05/ 23

16 33 83 4575 655-9 2002 08/08/ 02 07/06/ 24 -

Mercitalia 

Intermodal 

SpA 

Mercitalia 

Intermodal 

SpA 

CEMAT

AAEC

CEMAT

VTG Schweiz 

GmbH

Mercitalia 

Intermodal 

SpA 

Mercitalia 

Intermodal 

SpA 

Mercitalia 

Intermodal 

SpA 

Mercitalia 

Intermodal 

SpA 

VTG Rail 

Europe GmbH

VTG Schweiz 

GmbH



09/07/2024 ï Svio treno n. 64995 di Mercitalia Rail, presso la fermata di Centola (SA)               

 

Fascicolo SIGE F2024.0745   22 

 

 

 

Figura 6 - Scheda treno n. 64995 dell'8/7/2024 relativa al tratto interessato dallo svio - parte 1 (fonte: RFI). 
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Figura 7 - Scheda treno n. 64995 dell'8/7/2024 relativa al tratto interessato dallo svio - parte 2 (fonte: RFI). 
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Figura 8 - Estratto dal fascicolo linea 142, sezione 6.2 (fonte: RFI). 
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A causa di lavori per rinnovo del binario e risanamento della massicciata, fra i cippi chilometrici 78 

e 82, a partire dal 5 luglio 2024 e per una durata presunta di 20 giorni, era attiva una limitazione di 

velocità a 70 km/h ñda rispettare per intera lunghezza trenoò. 

 

 

Figura 9 - Limitazione di velocità attiva sulla tratta dove si è verificato lo svio (fonte: RFI). 

 

 

In  Figura 10 è riportato il piano schematico della tratta dove si è verificato lo svio. 
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Figura 10 - Piano schematico della tratta dove si è verificato lo svio (fonte: RFI).
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Da un punto di vista altimetrico, la tratta interessata dallo svio è caratterizzata dalla successione di 3 

livellette come riportato in Tabella 3 e graficamente rappresentato in Figura 11. 

 

 

 

Tabella 3 - Caratteristiche dimensionali delle livellette presenti nella tratta interessata dallo svio. I 

valori negativi corrispondono a tratti in discesa (elaborazione Ufficio  su dati RFI). 

 

 

 

Figura 11 - Profilo altimetrico del binario dispari nel tratto interessato dallo svio (elaborazione: Ufficio  su dati RFI). 

 

 

Per quanto riguarda lôandamento plano-altimetrico, la Tabella 4 riporta il raggio di curvatura della 

linea e la sopraelevazione del binario dispari nella zona interessata dallo svio. 
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Tabella 4 - Raggio e sopraelevazione del binario dispari nel tratto interessato dallo svio (elaborazione: Ufficio  su dati RFI). 

 

 

3.1.9. Altro 

Non rilevante ai fini della presente indagine.  

 

 

3.2. Descrizione oggettiva degli avvenimenti 

 

3.2.1. Catena di avvenimenti che hanno determinato lôevento 

Il giorno 9 luglio 2024, alle ore 16:30 circa, il treno merci n. 64995 di MERCITALIA RAIL, partito 

da Milano Smistamento alle 22:53 del giorno precedente, e diretto a Villa San Giovanni Bolano, con 

arrivo programmato alle 19:15, a seguito di frenatura improvvisa determinata dal calo di pressione 

dellôaria nella condotta generale del freno, si arrestava allôaltezza della fermata di Centola, posta alla 

PK 78+808 (asse fabbricato viaggiatori) della tratta Battipaglia-Paola della linea ferroviaria Napoli-

Reggio Calabria. Dopo lôarresto, uno dei due AdC presenti, rilevata lôimpossibilit¨ a ricaricare la 

condotta del freno, attivava la chiamata di emergenza GSM-R e contattava il Regolatore della 

Circolazione (DCO di Reggio Calabria) per chiedere la sospensione della circolazione per probabile 

deragliamento. Gli accertamenti effettuati nellôimmediato da parte dellôAdC confermavano lo svio di 

alcuni carri e lo spezzamento del treno, che veniva formalizzato con M40 N.23/40 delle ore 17:11.  

Come già descritto nel par. 3.1.7, il treno era composto da 16 carri con pianale tipo S, caricati con 

UCI. Gli ultimi tre carri erano caricati con UCI contenenti merce RID. In particolare, conformemente a 

quanto riportato nella Tabella 5, veniva accertato lo svio dei 6 carri dalla posizione 8 alla posizione 13 

(evidenziati in giallo), e lo sgancio degli organi di attacco con il conseguente spezzamento del treno tra 

il carro in posizione 9 ed il carro in posizione 10. Nessuna delle UCI caricate sui carri sviati conteneva 

merci RID. 
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Tabella 5 ï Treno merci n. 64996: carri sviati (evidenziati in giallo) e spezzamento dopo lo svio  

(elaborazione: Ufficio  su dati Mercitalia Rail). 

 

 

 

Le Figure 12, 13, 14, 15, 16 mostrano alcune immagini del treno n. 64995 dopo lo svio e la rimozione 

dei carri non sviati, carri numero 14, 15, 16 in coda, e carri numero 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 in testa, oltre al 

locomotore. 

 

 

Locom. E494-605 4 no
1 33 83 4908 945-2 8 no
2 33 83 4908 933-8 8 no
3 33 83 4575 767-2 4 no
4 33 83 4962 062-9 6 no
5 33 87 4909 240-3 8 no
6 33 83 4585 820-9 4 no
7 33 83 4575 749-0 4 no
8 37 80 4909 182-0 8 si
9 37 80 4557 192-4 4 si

10 37 80 4557 246-8 4 si
11 33 87 4909 111-6 8 si
12 33 87 4909 272-6 8 si
13 33 87 4909 130-6 8 si
14 33 83 4962 029-8 6 no
15 33 87 4909 084-5 8 no
16 33 83 4575 655-9 4 no

Sviato

si/ no

Sgancio degli organi dôattacco

N. 

assi
Posiz. NEV
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Figura 12 ï Particolare del treno n. 64995 dopo lo svio e la rimozione dei carri non sviati (carri numero 14, 15, 16 in coda, e carri 

numero 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 in testa, oltre al locomotore) - (fonte: Ufficio) . 

 

 

 

 

 

 

carro 12 

 

carro 13 
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Figura 13 - Particolare del treno n. 64995 dopo lo svio e la rimozione dei carri non sviati (nn. 14, 15, 16 in coda, e nn. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 

oltre al locomotore, in testa) - (fonte: Ufficio) . 

 

 

 

Figura 14 - Particolare del treno n. 64995 dopo lo svio e la rimozione dei carri non sviati (nn. 14, 15, 16 in coda, e nn. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 

oltre al locomotore in testa) ï (fonte: Ufficio) . 

carro 10 carro 11 

carro 9 
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Figura 15 - Treno merci n. 64995: organi di attacco posteriori (smt) del carro n. 9 (fonte: Ufficio). 

. 

 

 

 

Figura 16 - Treno merci n. 64995: organi di attacco anteriori (smt) del carro n. 10 (fonte: Ufficio). 
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3.2.2. Catena di avvenimenti a partire dal verificarsi dellôevento 

La catena degli avvenimenti occorsi a partire dal verificarsi dello svio può essere così sintetizzata: 

¶ interruzione della circolazione ferroviaria tra le LdS di S. Mauro la Bruca e Celle di 

Bulgheria, sui binari pari e dispari, disposta alle 16:30 circa del 9 luglio 2024 a seguito dello 

svio;  

¶ intervento dei VV.FF. alle 17:35 circa, per la presenza di merci pericolose nei tre carri di 

coda; 

¶ richiesta di invio di carri soccorso da Reggio Calabria e da Napoli. Il carro soccorso 

proveniente da Reggio Calabria con trazione elettrica giunge nella LdS di Celle di Bulgheria 

alle ore 21:56. Il carro soccorso proveniente da Napoli con trazione diesel giunge nella LdS 

di Pisciotta alle ore 23:00;  

¶ lôAutorit¨ Giudiziaria, intervenuta sul posto alle 20:05 circa del 9 luglio 2024, notificava, alle 

00:10 circa del 10 luglio 2024, il sequestro dal km 78+506 al km 79+300 del binario dispari 

della linea ferroviaria Battipaglia-Paola e del materiale rotabile coinvolto;  

¶ durante le prime ore del 10 luglio 2024 si procedeva al ricovero del locomotore del treno n. 

64995 e dei primi sette carri non interessati dallo svio presso la LdS di Celle di Bulgheria;  

¶ analogamente, utilizzando il locomotore diesel del carro soccorso proveniente da Napoli, gli 

ultimi tre carri del treno merci n. 64995, che trasportavano merci pericolose e che non 

avevano deragliato, venivano ricoverati presso la LdS di Pisciotta; 

¶ alle 04:30 circa viene eseguito, da MdO con piattaforma inerziale, il rilievo dei parametri 

geometrici della linea sul binario pari; 

¶ alle ore 05:05 del 10 luglio 2024 il binario pari veniva riattivato alla circolazione con 

riduzione di velocità a 30 km/h tra le PK 79+700 e 78+500; 

¶ il 26 luglio 2024 cominciavano le attività di ripristino del tratto di linea sequestrato, a seguito 

di autorizzazione della Autorità Giudiziaria; 

¶ il 27 luglio 2024 la circolazione ferroviaria riprendeva anche sul binario dispari. 
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4. Analisi dellôevento 

Lôanalisi dello svio di cui trattasi deve necessariamente tener conto delle seguenti condizioni di 

contesto nellôarea in cui si ¯ verificato lôevento: 

- stato dellôinfrastruttura ferroviaria dove si ¯ verificato lo svio, con particolare riferimento ai lavori di 
sostituzione rotaie e traverse eseguiti nella notte immediatamente precedente il giorno dellôincidente; 

- stato del materiale rotabile coinvolto nello svio e delle relative caratteristiche strutturali e funzionali; 

- andamento planimetrico della linea ferroviaria; 

- andamento altimetrico della linea ferroviaria; 

- esiti derivanti dallôanalisi della ZTE. 

Al fine di sviluppare le argomentazioni necessarie allôindividuazione delle cause dello svio in 

maniera comprensibile, ma, al tempo stesso, nel pieno rispetto dellôirrecusabile canone del rigore 

tecnico e scientifico, senza cedere alla tentazione di comode scorciatoie cognitive, è utile richiamare 

sinteticamente in questa sede le leggi fisiche fondamentali che governano lôinterazione ruota-rotaia e il 

fenomeno dello svio. 

 

4.1 Richiami sulla modellistica del fenomeno dello svio 

Come è noto, lo svio, o deragliamento, rappresenta un evento indesiderato e non controllato in cui 

uno dei bordini della sala montata di un veicolo ferroviario supera la rotaia, causando la perdita del 

vincolo che impedisce la traslazione laterale. 

Indipendentemente dalle cause scatenanti, lo svio si verifica quando la forza risultante agente sulla 

ruota che deraglia diventa nulla o negativa (ovvero diretta verso lôalto). In queste condizioni, il bordino 

riesce a scavalcare il fungo della rotaia, determinando l'uscita della ruota dalla rotaia. 

Per comprendere il fenomeno e descriverlo analiticamente, è necessario considerare che una ruota in 

movimento, quando esercita una forza orizzontale FY con il suo bordino contro il fungo della rotaia, 

genera una componente verticale causata dallôattrito. Questa componente verticale tende a ridurre 

lôeffetto del carico verticale ὖ applicato sulla ruota. Se la componente verticale dovuta allôattrito 

uguaglia il carico ὖ, il bordino può salire sul fungo della rotaia, dando origine allo svio. 

La Figura 17 illustra le forze agenti nella coppia ruota-rotaia quando la ruota ferroviaria è in moto. 

 

 

Figura 17 - Forze agenti nella coppia ruota-rotaia (fonte: Ufficio ). 

FY 

P mN 

N 
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In particolare: 

FY  forza laterale applicata alla ruota, generata da interazioni dinamiche, curve, o altre condizioni. 

P  forza verticale esercitata dalla ruota sulla rotaia, che dipende dal peso del veicolo e dalla 

distribuzione del carico. 

N reazione della rotaia alla forza laterale FY   

mN forza di attrito 

a angolo formato dal fianco del bordino con lôorizzontale. 

 

Da un punto di vista analitico le condizioni limite che determinano lo svio possono essere 

rappresentate mediante la formula di Nadal2 (o equazione di Boedecher e Chartet) che descrive la 

condizione limite per lo svio di una ruota ferroviaria mediante la relazione: 

Ὂ

ὖ

ÔÁÎ‌ ‘

ρ ‘ÔÁÎ‌
 

che si ricava in maniera agevole imponendo lôequilibrio delle forze agenti nel punto di contatto.  

Considerato che nelle condizioni più sfavorevoli risulta m = 0,5 e a = 70 gradi circa, si ottiene: 

Ὂ

ὖ
πȟωυ 

Nella pratica dellôesercizio ferroviario si assume che la stabilità allo svio sia assicurata assumendo 

pari a 1 tale valore limite. 

Come ¯ immediato notare, la formula di Nadal non tiene conto dellôangolo di attacco ruota-rotaia 

che pure rappresenta un parametro importante ai fini dellôidentificazione delle condizioni di svio. 

Tuttavia, tutti i risultati sperimentali riportati nella letteratura sullôargomento concordano nel ritenere 

che la formula di Nadal fornisca risultati accurati per valori elevati dellôangolo di attacco, mentre risulta 

assai prudenziale per valori piccoli di tale angolo. 

 

4.2 Localizzazione del punto di svio 

Secondo quanto riportato nella Relazione di Indagine predisposta dalla Commissione istituita da RFI 

(nel seguito, per brevità, rispettivamente Relazione RFI e Commissione RFI) in occasione dei 

sopralluoghi effettuati il 23, 24 e 25 luglio sono stati individuati due punti di svio. Il primo (Figura 18)  

è stato localizzato sulla rotaia dx s.m.t., all'altezza del picchetto 141 della curva n. 96 Dispari, circa 30 

cm dopo la saldatura alluminotermica di chiusura dei lavori di rinnovo binario, dove i carri sono sviati 

verso lôesterno della curva presente in quel tratto (lato binario pari).  

Mentre dal Tabellino della curva n. 96 Dispari (Figura 19) si rileva che il picchetto 141 di tale curva 

si trova in corrispondenza del km 78+836 circa, non altrettanto univoca risulta la posizione finale dei 

lavori di rinnovo, eseguiti la notte precedente e consistenti nella sostituzione di rotaie e traverse del 

binario dispari, che dovrebbe consentire la localizzazione precisa del punto di svio, molto probabilmente 

a causa delle inevitabili incertezze da cui sono affette le relative misure. In particolare, con riferimento 

agli allegati della Relazione RFI, si rileva quanto segue:   

 

 
2 Si veda al riguardo: B. Marquis, R. Greif (2011). Application of Nadal Limit in the Prediction of Wheel Climb Derailment. 

Proceeding of the ASME/ASCE/IEEE Joint Rail Conference. Pueblo, Colorado, USA. 
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- all.28 (M.40): lavori programmati dal km 78+507 (imbocco della Galleria Spina) al km 79+000; 

- all.29 (documentazione rilasciata dallôIA): lavori effettuati dal km 78+500 al km 78+824; 

- all.30 (giornale dei lavori): lavori effettuati dal km 78+514 al km 78+838 circa oltre a una rampa 

di raccordo plano-altimetrica dal km 78+838 a km 78+868; 

- all.7 (Libretto SV1 del 25/07/2024 relativo allo svio di cui trattasi): indica che lo svio è avvenuto 

al km 78+800. 

 

 

Figura 18 - Primo punto di svio (fonte: RFI elaborazione Ufficio ). 

 

Inoltre, sempre dalla Relazione RFI emerge che è stato individuato sulla rotaia sx s.m.t. un secondo 

punto di sormonto a circa 2 m dallôultima traversa nuova sostituita nel lavoro di rinnovo, di fatto in 

corrispondenza della coppia di boe n. 209, che è posta in asse con il fabbricato viaggiatori della fermata 

di Centola, al km 78+808.  

Poiché nella Relazione RFI è riportato che il secondo punto di svio individuato si trova circa 6 m 

prima del primo punto di svio in senso marcia treno, da ciò discende che il primo punto di svio sarebbe 

al km 78+802. Invece, nella Relazione di Indagine predisposta dalla Commissione istituita da 

MERCITALIA (nel seguito, per brevità, rispettivamente Relazione Mercitalia e Commissione 

Mercitalia) il  punto in cui si è verificato il deragliamento viene individuato proprio in corrispondenza 

della coppia di boe n. 209, ovvero al km 78+808. 

In definitiva, dagli elementi notiziali disponibili, si può ragionevolmente assumere che il 

deragliamento è iniziato tra il km 78+800 e il km 78+868. 
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Figura 19 - Tabellino della curva n. 96 (fonte: RFI). 

 

 

Una metodologia di localizzazione del punto di svio più oggettiva può essere sviluppata a partire 

dallôanalisi dei dati forniti dalla ZTE con cui era equipaggiato il locomotore. La Figura 20 riporta 

lôandamento della velocit¨ del treno n. 64995 in funzione della posizione, ricavato dallôanalisi della 

ZTE, insieme con lo stato della trazione. Durante la fase di coasting, poiché il treno stava percorrendo 

due livellette consecutive, con pendenza in discesa pari rispettivamente a 8,50ă e 1,49ă, la velocità 

continuava a crescere, seppur lentamente, fino al km 78+900 circa, per poi iniziare a diminuire in 

maniera progressivamente sempre più irregolare, come mostrato dalla Figura 21, in cui è riportato il 

valore dellôaccelerazione del treno ricavato numericamente dai dati della ZTE. È evidente che tale punto 

di cambio del segno dellôaccelerazione coincide proprio con la posizione del locomotore allôinizio del 

deragliamento, dal momento che gran parte del treno stava ancora percorrendo le due livellette in 

discesa, a cui doveva corrispondere unôaccelerazione positiva, seppur piccola, come nella parte 

precedente della fase di coasting. 

Nota la posizione del locomotore e tenuto conto della sua lunghezza e di quella dei carri che 

componevano il treno, è possibile determinare la posizione di ciascun carro al momento di inizio del 

deragliamento, come mostrato nella Figura 22, in cui è riportata la posizione e la composizione del treno 

n. 64995 al momento del deragliamento, insieme con alcuni parametri del tratto di linea interessato dallo 

svio. La Figura 23 rappresenta invece la posizione dei vari carri componenti il treno n. 64995 al 

momento del suo arresto, con lôindicazione dei carri sviati. 
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Figura 20 - Velocità del treno n. 64995 in funzione della posizione in prossimità del tratto di linea in cui si è verificato lo svio, ricavata 

dalla ZTE, con indicazione dello stato della trazione: T-Trazione, F-Frenatura, C-Coasting; (elaborazione: Ufficio  su dati RFI). 

 

 

 
Figura 21 - Accelerazione del treno n. 64995 in funzione della posizione in prossimità del tratto di linea in cui si è verificato lo svio, 

ricavata dalla ZTE con indicazione della probabile posizione del locomotore a inizio svio (elaborazione: Ufficio  su dati RFI). 

T F C 

Posizione locomotore  
a inizio svio 
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Figura 22 - Ricostruzione della posizione del treno n. 64995 al momento di inizio del deragliamento (elaborazione: Ufficio ). 
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Figura 23 - Ricostruzione della posizione del treno n. 64995 allôarresto. Il bordo rosso denota i carri sviati (elaborazione: Ufficio ). 
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4.3 Cause dello svio 

Tanto la Commissione RFI quanto la Commissione MIR, nelle rispettive relazioni, hanno evidenziato 

la non corretta esecuzione dei lavori di rinnovamento eseguiti durante la notte tra lô8 e il 9 luglio 2024. 

In particolare, dai sopralluoghi effettuati emerge che lôintero tratto di binario soggetto a rinnovamento 

si presentava non sufficientemente riguarnito di pietrisco tra i vani delle traverse nuove posate e alle 

testate delle traverse nuove lato esterno curva già a partire dal punto di inizio dei lavori, allôimbocco 

della galleria Spina (Figura 24), fino alla rampa di raccordo con il tratto non lavorato (Figura 25). 

 

Figura 24 - Tratto di binario soggetto a rinnovamento (fonte: Ufficio ) 

 

 

Figura 25 ï Rampa di raccordo tra il binario soggetto a rinnovamento e quello non ancora rinnovato (fonte: Ufficio ).  
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Considerando le prescrizioni esecutive riportate al punto II.1.1.a dellôIstruzione Tecnica RFI DOI SP 

SE 01 1 0 ñVelocit¨ di riattivazione allôesercizio a seguito di lavori allôarmamentoò per i tratti di binario 

di ñrinnovamento/STT/risanamentoò in posa provvisoria per linee con velocit¨ Ò 180 km/h per 

consentire la prescrizione di una velocità di rallentamento pari a 70 km/h, per il tratto di binario oggetto 

di rinnovo la notte tra lô8 e il 9 luglio 2024 si è constatato quanto segue: 

¶ non è stato assicurato un piano di appoggio delle traverse con spessore del ballast di almeno 15 

cm; 

¶ non sono state riguarnite tutte le testate delle traverse con la prescritta distanza ñuò = 60 cm della 
massicciata (cfr. Figura 26); 

 
Figura 26 - Distanza "u" della massicciata. 

¶ non è stata eseguita la completa riguarnitura e profilatura della massicciata; 

¶ non è stata realizzata con la dovuta cura la rampa provvisoria tra il tratto di binario in lavorazione 

ed il vecchio binario, risultando anche questôultima parte sguarnita di pietrisco e con assenza di 

alcuni centimetri sotto il piano inferiore di alcuni appoggi; 

¶ non è stato consolidato il binario con il passaggio della stabilizzatrice dinamica, ma è stato 

effettuato solo il livellamento con macchina rincalzatrice pesante.  

 

Si evidenzia inoltre che la stessa Istruzione Tecnica riporta, per le diverse tipologie di lavorazioni, 

anche le velocità di riattivazione ridotte ammesse nei casi in cui non sia possibile eseguire alcune delle 

prescrizioni esecutive. Ad esempio, nel caso di indisponibilità della stabilizzatrice dinamica della 

massicciata e con unghiatura della massicciata di 40 cm la velocità massima di rallentamento è pari a 

40 km/h, fermo restando il rispetto di tutte le altre prescrizioni esecutive. 

In merito ai valori dei parametri geometrici ammessi allôatto della riattivazione, i rilievi effettuati a 

binario scarico hanno dato risultati rientranti nei valori ammessi dalla Istruzione Tecnica sopra 

richiamata, fatta eccezione per i valori massimi dello sghembo e dello scartamento in prossimità del 

punto di svio, essendo questi valori anomali molto probabilmente dovuti alla deformazione 

dellôinfrastruttura susseguente al deragliamento. Per quanto riguarda i rilievi a binario carico, effettuati 

il 25 luglio 2024 in esecuzione degli accertamenti tecnici non ripetibili disposti dallôAutorit¨ 

Giudiziaria, si evidenzia che essi non sono stati ancora resi disponibili al momento della stesura della 

presente relazione.  

Ai fini della determinazione delle cause dello svio, è stata valutata anche la rilevanza della gestione 

degli aspetti relativi alla lunga rotaia saldata (L.R.S.). Tuttavia, tale aspetto è stato ritenuto dalla 

Commissione dôIndagine non influente, dal momento che lôispezione visiva, effettuata in occasione del 

sopralluogo svolto il 10 luglio 2024, giorno successivo a quello dellôevento, non ha evidenziato segni 
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di buckling delle rotaie, tenuto conto che le condizioni meteorologiche e i valori delle temperature 

minima e massima nei giorni 9 e 10 luglio 2024 erano praticamente sovrapponibili, con una temperatura 

ambiente media pari a 26,8 °C, e che il sopralluogo è stato effettuato negli stessi orari in cui si è 

verificato lôevento. 

Tuttavia, è ragionevole ritenere che le non conformità sopra descritte del binario rinnovato non 

possano essere assunte come lôunica causa del deragliamento, per i seguenti motivi: 

- la sostanziale compatibilit¨ con quanto prescritto dallôIstruzione Tecnica RFI DOI SP SE 01 1 

0 ñVelocit¨ di riattivazione allôesercizio a seguito di lavori allôarmamentoò dei parametri 

geometrici dellôinfrastruttura misurati a binario scarico, pur concordando con quanto sostenuto 

nella Relazione RFI sul fatto che lo stato di sguarnitura del pietrisco nel tratto di binario 

rinnovato potrebbe dar luogo a valori misurabili sotto carico sensibilmente diversi da quelli a 

binario scarico; 

- la circostanza che dopo il termine dei lavori eseguiti nella notte tra lô8 e il 9 luglio 2024 e prima 

del treno n. 64995 sono transitati sul medesimo binario altri 18 treni alla stessa velocità di 

riattivazione e nelle medesime condizioni dellôinfrastruttura; 

- il punto di svio è di fatto molto prossimo al termine del tratto di binario rinnovato. 

 

Al riguardo, è da rilevare che, come peraltro sostenuto dalle Commissioni RFI e MIR nelle rispettive 

relazioni di indagine sullôevento, lo stato delle superfici di rotolamento del primo asse del carro n.8 

insieme con lôentit¨ dei danni della parte di infrastruttura compresa tra il gruppo dei carri dal n.10 al 

n.13 e il gruppo formato dai carri n.8 e n.9 fanno ipotizzare che il primo asse a deragliare sia stato 

proprio il primo in senso marcia del carro n.8. 

Dallôesame della Figura 22 si rileva che al momento di inizio del deragliamento, il  carro in posizione 

n.8, contrassegnato dal NEV 37 80 4909 182-0, stava attraversando la zona di transizione dalla livelletta 

con pendenza in discesa 1,49ă a quella orizzontale, posta allôaltezza del km 78+805. 

Si tratta di un carro di tipo multiplo bi-composto con attacco rigido tra i due moduli, come mostrato 

nella Figura 27.  

   

Figura 27 ï Particolare dellôattacco rigido dei due moduli del carro n.8 (fonte: Ufficio ). 

 



09/07/2024 ï Svio treno n. 64995 di Mercitalia Rail, presso la fermata di Centola (SA)               

 

Fascicolo SIGE F2024.0745   44 

 

Proprio lôattacco rigido fra i due moduli, unitamente alla lunghezza totale del carro, pari a 36,44 m, 

e al profilo altimetrico della linea possono aver fornito un contributo determinante per il verificarsi dello 

svio. 

Per comprendere cosa accade quando un carro ferroviario bi-composto con attacco rigido tra i due 

moduli passa da una livelletta a unôaltra, si consideri quanto schematicamente riportato nella Figura 28, 

in cui per semplicità si è ipotizzato che il carro ferroviario in questione si comporti come un corpo 

rigido. Durante il passaggio da una livelletta a quella successiva, per tutte le ruote del carro, a eccezione 

di quelle appartenenti al primo e allôultimo asse, si verifica che il contatto ruota-rotaia avviene solo 

tramite una porzione del bordino, di altezza variabile in funzione della posizione del carro, che preme 

sul fianco interno del fungo della rotaia. È evidente che per tali ruote il carico verticale P (vedi Figura 

17) si annulla. Pertanto, per queste ruote risulta non soddisfatto il criterio di Nadal di stabilità allo svio.  

Con semplici considerazioni geometriche ¯ possibile valutare, per ciascuna ruota, lôandamento della 

sopraelevazione del bordino in funzione della posizione del carro lungo la zona di transizione da una 

livelletta allôaltra. A titolo di esempio, la Figura 29 mostra la sopraelevazione del bordino della ruota 

appartenente allôasse n.5 in funzione della posizione del carro nella zona di transizione tra le livellette 

nella zona di svio. Come si può notare, tale sopraelevazione raggiunge un valore massimo pari a circa 

12,1 mm in corrispondenza del punto di transizione da una livelletta a quella successiva.  
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Figura 28 ï Schematizzazione del passaggio del carro n.8 da una livelletta a unôaltra (elaborazione: Ufficio ). 
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Figura 29 - Andamento della sopraelevazione del bordino della ruota appartenente all'asse n.5 del carro in posizione n.8 in funzione 

della posizione del carro lungo la zona di transizione tra le livellette in corrispondenza della zona di svio (elaborazione: Ufficio). 

 

 

Ovviamente, tale valore viene ridotto dalla presenza del raccordo altimetrico, in una misura che va, 

nel caso di raccordo circolare, da circa 0,8 mm per un raggio di 3.000 m a 6,9 mm per un raggio di 

25.000 m. Tuttavia, il criterio di Nadal per stabilità allo svio non è comunque soddisfatto e la probabilità 

che la situazione descritta possa innescare il deragliamento del carro è assai elevata. 

La ricostruzione prospettata trova conferma nei rilievi fotografici effettuati durante il sopralluogo del 

10 luglio 2024. La Figura 30 mostra la presenza di incisioni recenti sulla superficie della barra di 

collegamento, chiaramente dovute al contatto di questôultima con il telaio del carro durante il passaggio 

da una livelletta a unôaltra. 

Inoltre, quanto sopra argomentato risulta coerente con i valori anomali di accelerazione verticale, 

1,67 g e 1,73 g, registrati dai sensori con cui erano equipaggiati rispettivamente i carri n.3 e n.6. 

In conclusione, è verosimile che il primo carro a subire lo svio sia stato il carro n. 8 e che, in aggiunta 

alla non corretta esecuzione dei lavori di rinnovamento e alla riattivazione del binario senza le adeguate 

prescrizioni, un fattore concausale possa essere rappresentato dalla concomitante presenza dell'attacco 

rigido fra i due moduli del carro n.8 e del profilo altimetrico della linea su cui si ¯ verificato lôincidente. 

Infine, è opportuno richiamare lôattenzione sulla circostanza che, nel tratto in cui è avvenuto lo svio, si 

verifica la concomitante presenza di un cambio di livelletta e di un raccordo planimetrico. Tale 

condizione è esplicitamente vietata nel caso di progettazione di nuove linee o di ristrutturazione di linee 

esistenti (cfr. parte IV ï sezione II.3.13 ñCompatibilit¨ plano-altimetricaò del documento RFI DTCSI 

M AR 01 001 1 B - ñManuale di Progettazione dôArmamentoò - Rev. B del 26.10.2022). 

 














































